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Zielsetzung

Gemeinsam wollen wir alles dafiir tun, damit die Gemeinde Oberpframmern die Klimaneut-
ralitat 2030 erreicht. Fiir den Bereich Mobilitdat bedeutet das:

Die Mobilitatswende als wichtiger Teil der Energiewende
wird durch Férderung des OPNV, des Radfahrens und der
FuRBgangerfreundlichkeit im Ort vorangebracht.

Gemal dem Mobilitatskonzept des Landkreises Ebersberg bedeutet das im Einzelnen:

®  Die Bedingungen flir den nichtmotorisierten Individualverkehr sollen vor allem inner-
orts, aber auch zwischen den Orten, verbessert werden. Insbesondere die Ortskerne,
weitere herausragende Ziele und bedeutsame Haltestellen des OPV sollen fiir FuBgén-
ger und Radfahrer schneller und sicherer erreicht werden kénnen.” (S. 39)

®  Die Umsetzung der Mobilitatswende ist dabei nicht nur Beitrag zum Klimaschutz, son-
dern vor allem auch zentral fiir die Steigerung der Lebensqualitdt und Zukunftssicher-
heit in der Region. Die Mobilitatsbedirfnisse der Bilirger stehen im Mittelpunkt. Hier-
fur sind viele kleine, aber auch grol3e Schritte notig.” (S. 191)

®  Zur Entlastung von Menschen und Umwelt organisieren wir kiinftig den Verkehr im
Landkreis emissionsarmer (Larm, CO;, Schadstoffe), intelligenter (ausgelastet, ver-
netzt, innovativ), sparsamer (vermeidend (ha und km), wirtschaftlich, energieeffi-
zient), sicherer (nachhaltig, unfallarmer).” (S. 83)

®  Berlicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer: Abbau von Mobilitdtseinschrankungen
(nicht nur Barrierefreiheit) fiir Eltern, Kinder, Senioren, Behinderte etc.” (S. 84)

Quelle:
Nachhaltiges und integriertes Mobilitdtskonzept fiir den Landkreis Ebersberg 2010-2030,
Ansbacher, P.; Wedler, M.; Lenz, S. (2012), im Auftrag des ULV des Landkreises Ebersberg.

Beim ersten Pframmerner Birgercafé am 15.7.2023 wurden im Themenbereich ,Lebensqua-
litat — Mobilitdat und Sicherheit” viele weitere Wiinsche und Losungsansatze eingebracht, die
sich in einem Kernsatz zusammenfassen lassen:

Fokus Mensch — nicht Auto!


https://www.lra-ebe.de/dox/media.aspx?data=VYVm1SOjJ2pz0%2bX5DzMS1vku7jerVvLUagMhJrQ62YFrUe5NS1p1BoY0E6i5sRvveLnVhl3o81scRbhYnEsiUYilL0RnXvgi9F5JyjECVm%2fz%2fK0q2BVZlNEH4vHrDSoJ
https://www.lra-ebe.de/dox/media.aspx?data=VYVm1SOjJ2pz0%2bX5DzMS1vku7jerVvLUagMhJrQ62YFrUe5NS1p1BoY0E6i5sRvveLnVhl3o81scRbhYnEsiUYilL0RnXvgi9F5JyjECVm%2fz%2fK0q2BVZlNEH4vHrDSoJ

Gemeindebefahrung am 8.7.2022

Im Rahmen des STADTRADELNS 2022 fand am 8.7.2022 in Begleitung des ADFC eine Befah-
rung Oberpframmerns mit dem Rad statt. Der Befahrung vorangegangen war ein Aufruf an
die Birgerinnen und Blrger, um Hinweise zu Wegen, Kreuzungen, Querungen etc. zu mel-

den, die bei der Gemeindebefahrung angeschaut werden sollten.

Die Hinweise aus der Bevolkerung , _
Fr.87  Gemeindebefahrung mit dem Radl

Wurden gesammelt und prOtOkOI' Treffpunkt:  16.00 Uhr am Rathaus (Dauer 2 Stunden)
. Leitung: Jiirgen Friedrichs, ADFC Ebersberg
liert. Nach der Befahru ng wu rde auf Wie kann das Radfahren in unserer Gemeinde sicherer und komfortabler werden?
. . . Tour durch unsere Gemeinde zu guten und weniger guten Lésungen mit Diskussion,
Basis der Diskussionen vor Ort und wie die Situation fiir Radfahrende und Zufufgehende verbessert werden kann.
Hilf mit und melde Wiinsche und Verbesserungshedarf!

weiterer Recherchen der Sachver- ) _ e
Bis zum 1.7.2022 sammeln wir Hinweise zu Wegen. Kreuzungen. Querungen eic.,

halt dOkU mentiert und es wu rden die bei der Gemeindebefahrung angeschaut werden sollen. Bitte sende eine kurze

Beschreibung an info@energiewende-oberpframmern.de. Danke fiir die Mithilfe!

Losungsvorschldage und Empfehlun-

gen ausgearbeitet. cxlcgolegetezolczolegelezolcoleolcrotcrolezotcroles

An der Befahrung nahmen teil: Jiirgen Friedrichs (ADFC), Barbel Zankl (AK Energie Ober-
pframmern), Alois Friedberger (Radverkehrsbeauftragter Oberpframmern), Michaela Nie-
dermaier, Alexander Leidl, Michael Kleinmeier (Mitglieder des Gemeinderats Oberpfram-
mern).

Ein typischer Hinweis aus der Bevolkerung auf den Aufruf:

,Was mich aber am meisten vom Radeln in Pframmern abhalt:
die Hauptstralle. Egal, ob man sie entlangfahren oder queren
mochte, die Hauptstralie ist mir einfach zu geféhrlich und des-
halb nehme ich quasi immer das Auto. Ein Radweg ist wahr-
scheinlich nicht machbar, aber Tempo 30 wirde da schon einen
Unterschied machen. Und: Warum dann eigentlich nicht gleich
Im ganzen Ort?«
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Analog der Nummerierung in der Dokumentation der Gemeindebefahrung werden folgende

Orte im Folgenden dargestellt:

2. Miinchener Stralle westlicher Ortsausgang Richtung Putzbrunn — St2079
3. Ortsmitte (Minchener und Glonner StraRe)

4. Egmatinger StraRe - FuR-/Radweg Richtung Tal

5. Egmatinger StraRe Ortsende Richtung Orthofen/Egmating - St2081

6. Egmatinger Stralle Abzweig WendelsteinstraRe

7. Ampel an der Glonner StralRe

8. Soiherweg - Schule/Kinderhaus/Hort

9. Glonner StraRe Ortsende Richtung Glonn - St2079



Diskussion der Lésungsvorschlage

Am 19.7.2023 trafen sich die Teilnehmenden der Gemeindebefahrung (mit Ausnahme von
Jurgen Friedrichs), um die erarbeiteten Losungsvorschlage zu diskutieren und das weitere
Vorgehen abzustimmen.

Dabei wurde der Fokus auf das Projekt , Sichere Radwege innerorts” aus dem MaRnahmen-
katalog ,Energieprojekte Oberpframmern“ gelegt. Darliber hinaus wurden Zielsetzungen
und Anforderungen fiir FuBganger, insbesondere auch die besonders vulnerablen Gruppen
wie Kinder und altere Mitbirger und Mitblirgerinnen, einbezogen.

Im Nachgang des Treffens wurde die Dokumentation der ,,Gemeindebefahrung mit Lésungs-
vorschlagen” ergdnzt und aufbereitet, um die weiteren Schritte zielgerichtet zu verfolgen.

Ein Teil der Lésungsansatze soll von einem Fachbliro bewertet und ggf. gemal den rechtli-
chen Rahmenbedingungen angepasst werden. Konkrete Forderungen an das StraBenbauamt
sollen von der Gemeinde direkt dort gestellt werden. Sofern zuvor Gemeinderatsbeschlisse
zur MaBnahmenumsetzung erforderlich sind, soll der AK Energie von der Gemeinde infor-
miert werden, sodass die Antrage umgehend gestellt werden kénnen.

Energieprojekte Oberpframmern

Im Januar 2023 wurden in einem Workshop mit dem Gemeinderat Energieprojekte erarbei-
tet, um die Gemeinde auf dem Weg zur Erreichung ihrer Klimaschutzziele voranzubringen.

Die Ergebnisbroschiire mit Beschreibung aller Projekte wurde im Mai 2023 mit dem Gemein-
derat diskutiert. Ein Gemeinderatsbeschluss dazu soll im August 2023 gefasst werden.

Viele der MalRnahmen aus diesem Dokument resp. aus der Gemeindebefahrung abgeleitet
decken sich mit den Zielen und Vorhaben der Energieprojekte aus dem Themenbereich Mo-
bilitat. Von besonderer Bedeutung sind die folgenden Energieprojekte:

® Radwegeverbindungen
® Tempo-30-Antrag
® Sichere Radwege innerorts

® Sichere Querungshilfen



Mallhahmenubersicht

MaRnahmenliste Ort / Beschreibung Seite
Malnahme 2.1 S$t2079 Ortseingang West — Ortstafel versetzen 7
MalRnahme 2.2 St2079 Ortseingang West — Verkehrszeichen 138 Radverkehr 7
MalRnahme 2.2 St2079 Ende Radweg - Einfadelhilfe 7
Malnahme 3.1a Ortsmitte — Kreisverkehr 5-fach-Kreuzung 9
MaRnahme 3.2a  Ortsmitte — Geschwindigkeitsreduzierung 9
MalBnahme 3.3a  Ortsmitte — Fahrbahnmarkierung Kirchenzugang 9
Malnahme 3.4a Ortsmitte ,,beim Kramer” — Bordsteinerhohung 9
Malnahme 3.5a  Siegertsbr. Ecke Egmatinger Str. — Fahrbahnmarkierung 9
MaBnahme 3.1b  St2079 — Geschwindigkeitsbegrenzung / Lirmgutachten 10
MalBnahme 3.2b  Glonner StraBe —Tempo-30-Schilder versetzen 11
MalRnahme 3.3b  Glonner Stral3e — Fahrbahnmarkierungen 11
MaRRnahme 3.4b  Glonner Str. ortseinwarts — Verkehrszeichen 138 Radverkehr 11
MalRnahme 4.1 Egmatinger Str. — ,,Radverkehr frei“ auf Gehweg 12
MalRnhahme 4.2 Egmatinger Stralle — Schild ,,Radverkehr frei” vorriicken 12
Malnahme 4.3 Einmindung Am Stierberg — verengen oder Querungsinsel 12
Mallnahme 4.4 Egmatinger Str. — Sicherheitsmalinahmen fiir Radverkehr 13
MalRnahme 4.5 Egmatinger Strafle — Tempo-30-Schild wieder aufstellen 13
Malnahme 4.6 Egmatinger Str. Ostseite — Verkehrszeichen 138 Radverkehr 13
MaRnahme 5 St2081 Richtung Egmating — Radwegempfehlung entfernen 14
MalRnahme 6 Egmatinger Str. Lotsenstelle — Fugangeriberweg einrichten 15
Malhahme 7 St2079 Soiherweg — siehe Malinahme 3.2b, 3.3b, 3.4b und 9 16
MaRnahme 8.1 Schule/Kinderhaus/MZH — Schrittgeschwindigkeit vor Schule 17
Malnahme 8.2 Schule/Kinderhaus/MZH — Klimaschulprogramm 17
MalRnahme 9 St2079 westl. Ortseing. — bauliche MalRnahme/Querungshilfe 18
MaRRnahme 10.1  St2079 Einmindung Wendelsteinstr. — Fahrbahnmarkierung 19
Malnahme 10.2  FuBweg zum Sportplatz — Ertlichtigung als Ful3- und Radweg 19




Mallnahmenplan

Ort (#2): Miinchener StralRe
westlicher Ortsausgang Richtung Putzbrunn — St2079

Beschreibung

Kurzer Radweg und neue Querungshilfe, Ausschilderung des
Radweges mit Schild ,,gemeinsamer Ful3- und Radweg”, waa-
gerecht unterteilt, Z 240.

Auf der stidlichen StraRenseite ortseinwarts abrupt enden-
der Radweg.

Sachverhalt i -
Neue Querungshilfe auf

Kurze Radwegestiicke miissen nicht benutzt werden, da T (Ll 5

Kreuzen der Stralle daflir in keinem Verhaltnis steht.

Von Bedeutung wird die Querungshilfe und das Stiick Rad-
weg, wenn (voraussichtlich 2024) der strallenbegleitende
Radweg zwischen Oberpframmern und Forstwirt auf der
Sldseite der ST2079 fertiggestellt sein wird.

Dann ist mit weiter verstarktem Radverkehr zu rechnen, der
sich an dieser Stelle auf die StraRe einfadeln muss und auf in
der Regel noch schneller als 50 km/h fahrende Kraftfahr-
zeuge trifft.

Zielsetzung

Von Bedeutung fiir die Sicherheit von Radfahrenden in Ober-
pframmern ist, dass ortseinfahrende Kfz die Geschwindigkeit &£ 4 .
der Situation angemessen drosseln. Ende des Radweges westli-

cher Ortseingang, Siidseite,
MafRRnahme 2.1 ortseinwdrts
Zu prifen ist, ob das Ortseingangsschild in Richtung Westen
versetzt werden kann, um bereits im Bereich des neuen Ge-
werbegebietes / Abzweig Oberer Berg eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf innerértliche 50 km/h zu erreichen. (%

Dies kommt auch allen Gber die beiden Querungshilfen que-
renden FulRgdnger*innen zugute.

MaBnahme 2.2

Weiterhin sollen ortseinwarts fahrende Auto-/LKW-Fah-
rende auf Radverkehr mittels Hinweiszeichen (Zeichen 138)
auf Radfahrende, die am Ende des Radweges auf die Fahr-
bahn fahren, aufmerksam gemacht werden.

MaRnahme 2.3

Zum Schutz der einfidelnden Radfahrenden sollte mittels

farbiger Fahrbahnmarkierung eine Einfadelhilfe geschaffen Symbolbild

werden, die sowohl Radfahrende als auch Kfz-Fahrende auf

die Situation aufmerksam macht, siehe Musterlésungen Nr.

3.4-2)
Diese MaBnahmen sollte jetzt angestoBen werden und nicht erst bei Vollendung des Rad-
weges, da ohnehin mit Zeitbedarf bis zur Umsetzung zu rechnen ist.
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https://www.fuehrerscheine.de/verkehrsrecht/verkehrszeichen/138-radfahrer-verkehrszeichen/
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/Downloads/Musterloesungen_RadNETZ.pdf
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/Downloads/Musterloesungen_RadNETZ.pdf

Ort (#3a): Ortsmitte
5-fach Kreuzung Minchener Str. / Glonner Str. / Egmatinger
Str. / Siegertsbrunner Str. /St.-Andreasweg

Beschreibung

Vielfache Anlasse fiir StraRenquerungen in alle Richtungen
zu und von drei Bushaltestellen, Kirche, Gaststatten, Ein-
kaufsmoglichkeiten, etc.

Sachverhalt

Sowohl FuBganger als auch Radfahrende sind an dieser Kreu-
zung in jeder Richtung ,verloren“ und besonders gefahrdet.
Das betrifft sowohl Radfahrende auf der ST2079 in Richtung
Glonn, die von Kfz aus der Egmatinger Stral3e haufig (trotz
Handzeichen) nicht wahrgenommen werden.

Ebenso sind in 6stliche Richtung Radfahrende massiv gefahr-
det, die von der Glonner in die Siegertsbrunner oder Egma-
tinger StraRe abbiegen wollen. Hier ist in hohem MaRe auch
Freizeitverkehr vom Steinsee betroffen, da die ausgeschil-
derte Radroute sehr beliebt ist. Auch die Egmatinger Str. ist
ausgeschilderte Radverbindung.

Beim Verlassen der Kirche, aber auch vom St. Andreasweg
kommend ist ein Queren der Glonner Stral3e sehr gefahrlich.
Wer den Verkehr direkt sehen will, steht bereits auf der
Fahrbahn. Die Verkehrssituation als FuBRganger tiber die
Spiegel zu erfassen ist flir Erwachsene aufgrund der Geomet-
rie kaum, flir Kinder gar nicht moglich. Die Treppe stellt Rich-
tung Bushaltestelle ,Kirche” eine Barriere dar.

Der FuRweg vor dem Kramer wird haufig von Kfz Giberfahren
(abgesenkter Bordstein), wenn Kfz zum Abbiegen in die Eg-
matinger oder Siegertsbrunner auf der Fahrbahnmitte halten
und die so die Fahrbahn blockieren.

(Schul)Kinder, die von der Lotsenstelle kommend beim Neu-
wirt die Siegertsbrunner Stralle queren missen, kénnen von
links kommende Fahrzeuge erst sehen, wenn sie bereits auf
der Fahrbahn stehen.

Zielsetzung

Auch zu Ful® gehende und Rad fahrende Menschen sind
gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer. Ihnen muss es mog-
lich sein, in der Ortsmitte aus allen Richtungen zu den drei
Bushaltestellen, zur Kirche, zu Gaststatten und Einkaufsmog-
lichkeiten etc. zu gelangen und im Nahbereich — ohne gro-
Rere Umwege — die StralRen zu queren bzw. die Straen mit
dem Rad zu nutzen. Dabei darf die Gefahrenlage das allge-
meine Risiko einer Beeintrachtigung nicht erheblich tGber-
steigen.

Extreme Engstelle Glonner
Strafie 2

Blick von der Glonner Strafle
Richtung Kreuzung

Verkehrsspiegel gegeniiber
St.-Andreas-Weg



Ort (#3a): Ortsmitte 5-fach Kreuzung Miinchener / Glonner
/ Egmatinger / Siegertsbrunner Str. /St.-Andreasweg

MaBnahme 3.1a

Ein (Gberfahrbarer) Kreisverkehr nach dem Vorbild Unterlaus
bzw. Hohenkirchen (siehe beigefiigte Skizze am Ende des Do-
kuments) kénnte den motorisierten Verkehr und insbeson-
dere den Schwerlastverkehr im Bereich der 5-fach-Kreuzung
so einbremsen, dass die Gefahrdung von FuR- und Radver-
kehr —aber auch des Kfz-Verkehrs — massiv reduziert wird.
Weiterer Vorteil eines (engen) Kreisels zusatzlich zum Ab-
bremsen des motorisierten Verkehrs auf sehr geringe Ge-
schwindigkeit ist eine Gleichberechtigung aller Richtungen.

Die Gemeinde hat nach Auskunft von Gemeinderaten bereits
vor Jahren diese Option gepriift bzw. prifen lassen. Die
Sachlage soll unter Bezugnahme der vorliegenden Unterla-
gen aus friiheren Untersuchungen unter den aktuellen und
zu erwartenden Anderungen der StraRenverkehrsgesetzes
(Stichwort Paradigmenwechsel) erneut gepriift werden.

MaBnahme 3.2a

Zur Minimierung der Gefahrdung von FuRgangern und Rad-
fahrern ist hier eine von allen zwingend einzuhaltende Ge-
schwindigkeitsreduzierung geboten.

Sobald die Anderung des StraRenverkehrsgesetzes den Kom-
munen mehr Handlungsmoglichkeiten fir StaatsstraBen gibt,
soll der Gemeinderat die Tempo-30-Beschrankung gemaR ih-
rem einstimmigen Beschluss vom 26.2.2022 ausweiten.

MaBnahme 3.3a

Der Bereich vor der Treppe zur Kirche soll durch eine rote
(oder weiRe, falls rot nicht erlaubt) Fahrbahnmarkierung
hervorgehoben werden. Die Aushangtafel der Gemeinde vor
der Treppe soll an einen Ort im Bereich der Ortsmitte ver-
setzt werden, an dem FulRgdnger weniger gefdhrdet sind,
z.B. im Bereich Maibaum.

MafRnahme 3.4a
Das Uberfahren des FuBweges im Bereich vorm Kramer soll
durch Anheben der Bordsteinkante verhindert werden.

MaRnahme 3.5a

Eine (rote) Fahrbahnmarkierung auf dem Bereich an der
Mauer beim Neuwirt soll Autofahrende darauf aufmerksam
machen, dass hier von der Egmatinger Strale kommende
FuBganger zum Queren der Siegertsbrunner Stral3e auf die
StralBe treten miissen, um die Siegertsbrunner Stral3e einse-
hen zu kdnnen. Die Markierung soll zugleich die querenden
FuBganger sensibilisieren. Entsprechende Situation ist auch
auf dem FuRweg Siegertsbrunner StraBe Abzweig Raiffeisen-
straRe (in 6stlicher Richtung gehend).

Kfz gefdhrden Fufigdnger:
um nicht hinter abbiegen-
den Kfz warten zu miissen,
wird liber Gehweg gefahren

Siegertsbrunner Strafle,
Blick auf Fuf3gdnger von der
Egmatinger StrafSe verdeckt

Raiffeisenstrafe fiir Fuf3-
gdnger nicht einsehbar



Ort (#3b): Glonner Straf8e (St2079)

Beschreibung

Vielbefahrene Hauptdurchgangsstralie, durch enge Kurven
schwer einsehbar, teils sehr enge Gehwege (Breite 90 Zenti-
meter), auf Hohe Kirche einseitig fehlender Gehweg, gegen-
Uberliegender Gehweg durch Hausecke sehr beengt

Sachverhalt

Die Verkehrsbelastung und insbesondere die Belastung
durch Liefer- und Schwerlastverkehr (,,Mautfliichtlinge”) ist
sehr hoch, mit einem Durchschnittswert von taglich etwa
7.000 Kraftfahrzeugen an den Wochentagen.

Fahrradfahrer werden trotz verengter und uniiberschauba-
rer Verkehrsfiihrung im Ortsbereich mit geringem Abstand
Uberholt und damit gefahrdet.

Viele Birgerinnen und Birger fihlen sich aufgrund der Ver-
kehrssituation an der St 2079 unwohl, unsicher oder gar be-
droht. Dies ist fiir viele ein Grund, auch kurze Wege inner-
orts mit dem Auto zurlickzulegen. Der hohe Anteil , Eltern-
Taxis” tragt so zur ,, Auto-Sozialisation” der Kinder bei.

Eine getrennte Radverkehrsfiihrung, Schutzstreifen oder ge-
schitzte Radstreifen sind nicht vorhanden und It. StraBen-

verkehrsbehdrden wegen der engen Fahrbahn nicht moglich.

Ein Abbiegen in eine der SeitenstraRen, zur Kirche, zum
Maier-Hof etc. oder insbesondere in den Soiherweg zu
Schule, Kinderhaus oder zur Weiterfahrt zum Steinsee ist an
jeder Stelle gefahrlich. Gerade Freizeitradler zum Steinsee
sind sehr haufig zu beobachten.

Auffallig ist auch die hohe Larmbelastung im Ortszentrum.
Hinweise und Empfehlungen: Lirm und Klimaschutz durch Tempo
30: Starkung der Entscheidungskompetenzen der Kommunen

Es ist keine Frage, dass hier irgendwann ein Unfall mit Perso-
nenschaden passiert, die Frage ist nur wann.

Zielsetzung

Durchgangig Tempo 30! Argumente: Sicherheit, Lebensquali-
tat, Klimaschutz, siehe Tempo-30-Antrag.

MaRnahme 3.1b

Tempo 30 fihrt in der Mehrzahl der untersuchten Falle zu
wahrnehmbaren Larmentlastungen. (Quelle: UBA). Die Emis-
sion im Bereich der zentralen Kreuzung bis Abzweig Zorne-
dinger StralSe sollte Gber ein Lairmgutachten ermittelt wer-
den. Eine Uberschreitung der Richtwerte kann Tempo 30
auch in diesem Bereich begriinden, was neben der Verbesse-
rung der Lebensqualitdt auch den Zielen der Verkehrssicher-
heit und Mobilitatswende dient.
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Engstelle vor FufSgdnger-
ampel

Fehlende Fahrbahnmarkie-
rung auf der Glonner Strafle

Fiinferkreuzung: Drei Stra-
Ben treffen in der Ortsmitte
auf Hauptdurchgangsstrafie

Salitereck im Dunkeln


https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/378/publikationen/texte_30_2016_laerm-_und_klimaschutz_durch_tempo_30.pdf
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/378/publikationen/texte_30_2016_laerm-_und_klimaschutz_durch_tempo_30.pdf
http://www.energiewende-oberpframmern.de/images/pdfs/2022-03-08_Antrag_Tempo_30_final.pdf
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_30_an_hauptstrassen.pdf

Ort (#3b): Glonner Straf8e (St2079)

MaBnahme 3.2b

Mit der gewahlten Platzierung der Tempo-30-Schilder kann
die beabsichtigte Wirkung nicht erzielt werden. Ziel soll sein,
im Bereich der FuRgangerampel sowie im Kreuzungsbereich
Mihlweg und Abzweig Soiherweg die Geschwindigkeit des
Autoverkehrs zu reduzieren und damit die Sicherheit insbe-
sondere von Kindern auf dem Schulweg (die sowohl die Am-
pel nutzen und den Miihlweg queren) zu erhéhen.

Die Schilder auf der Slidseite ortsauswarts stehen hinter der
FuBgangerampel und sind zudem schlecht einsehbar wegen
Ampel, Strallenleuchte, eines Baumes und der Kurvensitua-
tion. Wenn sie Uberhaupt wahrgenommen werden, ist eine
Reduzierung der Geschwindigkeit erst zu erwarten, wenn
der kritische Bereich langst tiberfahren wurde.

»,Des Weiteren sollte der Sichtbarkeitsgrundsatz bei der Auf-
stellung von Verkehrszeichen gewahrt sein. Das bedeutet,
dass ein Verkehrsteilnehmer mit durchschnittlicher Auf-
merksamkeit bei Einhaltung der nach § 1 StVO erforderli-
chen Sorgfalt durch einen schnellen, beildufigen Blick zu je-
der Zeit das ihn betreffende Verkehrszeichen sehen kénnen
muss.” (https://www.bussgeldkatalog.org/aufstellung-ver-
kehrszeichen-richtlinien/)

Die Gemeinde soll beim Straenbauamt eine Nachbesserung
einfordern. Konkret soll das erste Schild vor der FuRganger-
ampel aufgestellt werden, damit es auch gesehen werden
kann, etwa auf Hohe Glonner Stralle 18a

MaRnahme 3.3b

Die fehlende Fahrbahnmarkierung oberhalb der FuBganger-
ampel soll erneuert werden, um abbiegenden Radfahrern
ebenso wie dem Gegenverkehr eine Orientierung zu geben.

MaRnahme 3.4b

Um das Abbiegen von Radfahrenden in den Soiherweg siche-
rer zu gestalten, sollte bereits ortseinwarts an der Glonner
StraBe vor der Kurve am Schulhof auf querende Radfahrer
hingewiesen werden. Zur Verringerung der Gefahrdung Ab-
biegender in den Soiherweg ist das Einhalten der Geschwin-
digkeitsbegrenzung von groRer Bedeutung. Es ist zu prifen,
ob bauliche bzw. optische MalRnahmen erforderlich sind, da-
mit die Geschwindigkeitsbegrenzung eingehalten wird. Hin-
weis: Aufgrund der kurzen Strecke wird hier wahrscheinlich
niemals ,geblitzt“ werden.
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Ort (#4): FuB- und Radweg Richtung Tal

Beschreibung

Geteerter Weg neben der St2082, der in einen Fullweg
Ubergeht, der bis zur Bushaltestelle am Ortsende besteht.
Querungen/Einmindungen von Jagerweg und WaldstraRe

Sachverhalt

Der Weg neben der ST2081 ist nicht ausgezeichnet und als
Radweg zu schmal, wird dennoch regelmalig als solcher ge-
nutzt.

Der Einmindungsbereich Am Stierberg ist fiir eine Anlieger-
Sackgasse extrem grof3ziigig angelegt. Ein Queren (ca. 20
Meter StraRenbreite) ist fur Kinder und in ihrer Mobilitat
eingeschrankte Personen unangenehm und verunsichernd,
da die Zeit zum Queren lang ist und die breite Einfahrt in die
SeitenstraRe ein Abbiegen der Kfz mit relativ hoher Ge-
schwindigkeit ermdoglicht.

Ein Queren Uber die Egmatinger Strale, um weiter ortsein-
warts oder auch tber die Wendelsteinstralie Richtung
Schule/Kinderhaus zu radeln, ist schwierig, da die Verkehrs-
situation aufgrund des Gelandereliefs und gebogener Stra-
Renflihrung schwer einsehbar ist (s. a. Punkt 6).

An der Egmatinger Stralle nordlich der Einmindung Am
Stierberg ist ein verblasstes FuBwegschild mit ,,Radverkehr
frei”, dessen Sinnhaftigkeit erklarungsbedurftig ist.

Zielsetzung

Die Sicherheit flir Radfahrer im gesamten Bereich der Egma-
tinger StraRe einschlieRlich Querungen in Seitenstrallen soll
erhoéht werden.

MaBnahme 4.1

Der Weg neben der ST7081 von Tal bis Einmindung ,,Am
Stierberg” sollte offiziell fiir eine Mitbenutzung durch Rad-
fahrende freigegeben werden (Zeichen 239 mit Zusatzschild
1022-10 Radverkehr frei).

MaRnahme 4.2

Das FuBwegschild mit ,,Radverkehr frei” nérdlich des Ab-
zweigs Stierberg sollte ortseinwarts vorgerickt werden, so-
dass ein Nutzen des Weges flir Radfahrende ab Wendel-
steinstralle legitim ist.

MaRnahme 4.3

Der Bereich der Einmiindung ,,Am Stierberg” sollte verklei-
nert werden, z. B. durch Verlangerung der Einmindung des
FuBweges auf der Sldseite. Alternativ konnte eine ,,Insel”
das Sicherheitsgefiihl deutlich erhdhen.
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Verblasstes FufSwegschild an
der Egmatinger Strafle



Ort (#4): Egmatinger StraBBe - FuBR- und Radweg Richtung Tal

MafBnahme 4.4

Um querende Radfahrende am Ende des inoffiziellen Radwe-
ges ein Queren auf Hohe Stierberg zu ermdglichen, sollte
Tempo 30 auch in siidlicher Richtung ausgewiesen werden,
sobald die Anderung des StraRenverkehrsgesetzes den Kom-
munen mehr Handlungsmoglichkeiten fir Staatsstrallen gibt.
Dies kann zudem die Akzeptanz erhohen, wenn Tempo 30 in
beiden Richtungen gilt, ggf. kdnnen dann auch Schutzstrei-
fen fur Radfahrende auf der Egmatinger StralRe realisiert
werden. Da Schutzstreifen mit Radfahrer-Piktogrammen am
Boden markiert werden, wird die Aufmerksambkeit fur Rad-
fahrende zusatzlich erhoht.

MaBnahme 4.5

Der Beginn der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
soll wieder, wie es bis vor kurzem auch ausgeschildert war,
bereits deutlich vor dem ersten Haus und der Querungsop-
tion am Ende des FuBweges beginnen. Das Schild auf Hohe
Ende des FuRweges verfehlt seine Wirkung auf eine rechtzei-
tige Reduzierung der Geschwindigkeit. Es ist erforderlich,
dass vom Tal kommende Kfz bereits bei der ersten Que-
rungsoption die Geschwindigkeit reduzieren. Die dort instal-
lierte Geschwindigkeitsanzeige belegt, dass die Kfz in der Re-
gel deutlich zu schnell Gber die Kuppe fahren.

MaRnahme 4.6
Von Egmating kommende Kfz sollen durch ein Hinweisschild
»Achtung Radverkehr” aufmerksam gemacht werden.
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Ort (#5): Egmatinger Strafle Ortsende
Richtung Orthofen/Egmating - St2081

Beschreibung

Die ST2081 nach Orthofen / Egmating ist Teil des ausgeschil-
derten Radwegenetzes.

Sachverhalt

Das Befahren dieser Strecke ist fiir Radfahrende wegen der
unibersichtlichen, leicht hangenden Kurve kurz auBerhalb
von Tal und der schnell fahrenden Kfz extrem gefahrlich.

Zielsetzungen

Vision Zero — Pravention vor Reaktion. Wenn Gefahrenstel-
len bekannt sind, sollen Radfahrer risikobehafteten Stre-
ckenflihrung ferngehalten werden. Eine Radwegeempfeh-
lung ist zur Verhinderung von Unfallen und Verletzungen
kontraproduktiv.

MaBnahme 5
Diese Strecke sollte nicht als Radverbindung per Beschilde-
rung empfohlen werden.

Alternativ, wenn auch liber Schotterwege, bietet sich die
Verbindung Siegertsbrunner StralRe / Gasleitung / am Kraut-
acker vorbei an.

Die Gemeinde soll die Gefahrdung Radelnder auf diesem
Streckenabschnitt an den Runden Tisch Radwege im LRA
melden und fordern, dass die Streckenfiihrung resp. Beschil-
derung geandert wird.

Es wird empfohlen, dass sowohl die Radwegebeauftragten
als auch der/die 1. Blirgermeister*in gemeinsam die Forde-
rung unterstitzen.

14



Ort (#6): Egmatinger StraBe Abzweig Wendelsteinstralle

Beschreibung

Die Einmiindung der WendelsteinstraRe ist wegen der Kuppe
sidlich der Stelle schwer einsehbar. Zugleich ist die Wendel-
steinstralRe fiir viele eine wichtige Verbindung (und ausge-
wiesener Schulweg) vom Tal und vom Unterdorf zu
Schule/Kinderhaus/MZH sowie auch zum Sportplatz.

Sachverhalt

Fiir FuBganger und Radfahrer, die von der Wendelstein-
straBe kommend die Egmatinger StralRe Gberqueren und den
Gehweg auf der gegeniiberliegenden StraRenseite zligig und
barrierefrei betreten bzw. befahren wollen, wird dies durch
eine hohe Bordsteinkante erschwert.

Blick von der Wendelstein-
Die Wendelsteinstral3e ist empfohlener Schulweg. Dazu strafie Richtung Tal

wurde auch die Lotsenstelle Egmatinger Str. eingerichtet,
wofiir FuBganger einen Umweg in Kauf nehmen missen.

Radfahrende, die den inoffiziellen Radweg vom Tal rauffah-
ren oder aus Richtung Stierberg kommen, stehen vor der
Entscheidung, die Egmatinger StralSe gleich auf Hohe des
ersten Hauses (Beginn des FuBweges auf Ostlicher StralRen-
seite) oder an unlibersichtlicher Stelle auf Hohe der Wendel-
steinstralRe oder - mit Umweg und Nutzung des FuBweges -
bei der Lotsenstelle zu queren.

Zielsetzungen

Das Queren der Egmatinger Strafe soll gefahrlos und ohne
Umwege erfolgen kdnnen.
Ende des linksseitigen Fufs-

Siehe auch Punkt 9 zur Starkung der WendelsteinstraRe als wegs an der Egmatinger
gute Alternative zur Glonner StralRe, sofern ein guter An- Strafe

schluss zu Schule/Kinderhaus moglich ist. Dies ist fir alle Ra-
delnden eine sicherere Alternative, denn ein Begleiten eines
radelnden Kindes bis zur Ampel, Uberquerung an der Ampel,
Querungen des Miihlweges und des Soiherweges ist extrem

nervenaufreibend und unsicher, mit einem Fahrradanhanger
oder Lastenrad unmdéglich. Es stellt auch eine Alternative dar
fiir alle, die das Linksabbiegen von der Glonner StralRe in den
Soiherweg flirchten und vermeiden wollen.

MaBnahme 6

Die Lotsenstelle soll ein echter FuRgangerweg werden, damit
auch auRerhalb der Zeiten mit Lotsen eine sicherere Que-
rung fir alle Menschen — von jung bis alt — gegeben ist.

Lotsenstelle Egmatinger
Strafle
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Ort (#7): Bereich FuRgangerampel Glonner StraRe /
Abzweig Soiherweg

Beschreibung

Die FuRgingerampel ist der einzige abgesicherte Ubergang
im Ortsbereich und entsprechend hoch frequentiert. Auf-
grund der Kurven im Ortsbereich ist die Ampel erst auf rela-
tiv kurze Distanz fur Kfz-Lenker sichtbar.

Sachverhalt

Das Linksabbiegen von der Glonner StraRe in den Soiherweg
(Schule, Kinderhaus, MZH) ist extrem gefdhrlich und mit Las-
tenrad oder Kinderanhanger nicht zumutbar. Deshalb wird
von einigen alternativ die Ampel genutzt. Dazu muss jedoch
bereits vorher und nachher der FuBweg benutzt werden,
denn ein Anhalten auf der ST2079 ist ebenfalls sehr gefahr-
lich.

Zielsetzungen

Auch das Umfeld der Ampel soll durch verschiedene Mal3-
nahmen sicherer werden.

MaRnahme 7
Der Sachverhalt untermauert die MaRhahme 3.2b, 3.3b und
3.4b sowie 9.
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Ort (#8): Schule / Kinderhaus / MZH

Beschreibung

Der linksseitige FuBweg im Soiherweg endet mit der Hauser-
reihe auf der Nordseite. An dieser Stelle queren die meisten
Kinder, aber auch Erwachsene den Soiherweg, um zur
Schule, zum Kinderhaus oder zur MZH zu gelangen.

Sachverhalt

Zu StoRzeiten (Bring- und Abholverkehr Schule/Kinderhaus)
ist sehr viel Kfz-Verkehr zu verzeichnen. Wegen Schulbusver-
kehr ist die Strae schwer einsehbar. Linksseitig endet der
FuRweg. Sowohl Schulkinder als auch FuRganger*innen zum
Kinderhaus queren den Soiherweg daher vor dem Zugang
zur Schule.

Zielsetzungen

Deutliche Verringerung des motorisierten Bring- und Abhol-
verkehrs zu Schule und Kindergarten. Erhéhung der Sicher-
heit der Stralde querenden Kinder.

MaRnahme 8.1
Im Bereich vor der Schule und Eingang MZH (jetzt Tempo 30)
solle Schrittgeschwindigkeit angeordnet werden.

MaBnahme 8.2

Die Schule, ggf. unterstiitzt vom Klimaschulprogramm, soll
die Abkehr vom motorisierten Bring- und Abholverkehr the-
matisieren und das zu Fuld gehen fordern (z.B. nach dem
Vorbild der Grundschule Anzing).
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Ort (#9): Zugang zum Kindergartenparkplatz,
Querung Glonner Stral8e auf Hohe Wendelsteinstralle

Beschreibung

Die Wendelsteinstralle miindet am Ortsende in die Glonner-
stralle. Hier beginnt zugleich der FuBweg (Radfverkehr frei)
zum Sportplatz. Gegentiber fiihrt ein Schotterweg am Ang-
lerteich vorbei zum Soiherweg, von dort Zugang zu Kinder-
haus, MZH und Schule. Weitere Option ist ein FuBweg, der
Uber eine Treppe auf die Glonner Stral3e flhrt

Sachverhalt

Fehlende sichere Querungsmoglichkeit fir Radfahrer und
FulRganger. Stark beschleunigende oder spat abbremsende
Autofahrer ortsaus- bzw. ortseinwarts.

Als Alternative zum Schulweg Wallbergweg / Ampel/ Soiher-

weg bzw. als gute Moglichkeit fir radelnde Eltern und Kinder
(s. #7)

Zielsetzungen

Abbremsen des ortseinwarts fahrenden Kfz-Verkehrs und
Unterstltzung der Tempo-30-Beschrankung durch bauliche
MaRnahmen

MaBnahme 9

Eine bauliche Anlage am Ortseingang, idealerweise eine Ver-
kehrsinsel mit Querungsmaoglichkeit, soll errichtet werden,
um die Tempo-30-Beschrankung am 6stlichen Ortseingang
zu unterstutzen.

Dies schafft zugleich eine gute Alternative fiir Eltern, um mit

Kindern sicher tiber die WendelsteinstralRe zu Schule/Kinder-
haus/MZH zu radeln.
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Ort (#10): StraBenbegleitender FuBweg zum Sportgelande

Beschreibung
FuBweg unterhalb des StralRenniveaus mit ,Radverkehr frei”

Sachverhalt

Ein in beide Richtungen genutzter FuRweg mit hohem Anteil
Radverkehr

Zielsetzungen

Erhohung der Sicherheit flir Radfahrer, die die Wendelstein-
straRe queren. Attraktivere Anbindung des Sportplatzes fir
FuBganger und Radfahrer.

Wer wenn nicht primar Sportler*innen sollten das Kfz stehen
lassen, wenn sie zum Sportplatz wollen? Eltern sollten hier
Vorbild fir Kinder sein und aufs Eltern-Taxi verzichten. Dazu
miussen Gegebenheiten geschaffen werden, damit Eltern
nicht von einer erhéhten Gefahrdung ausgehen missen,
wenn ihre Kinder im Ort unterwegs sind.

MaRnahme 10.1

Auf der WendelsteinstralRe soll eine Fahrbahnmarkierung
aufgebracht werden, die auf querenden Rad- und FulRweg
aufmerksam macht. Die Ausfiihrung sollte auffallig rot sein,
falls nicht zulassig, weille Doppelstreifen oder sogenannte St2079 westlicher Ortsein-
,,Haifischzdhne”. gang

Wer wenn nicht primar Sportler*innen sollten das Kfz stehen
lassen, wenn sie zum Sportplatz wollen? Eltern sollten hier
Vorbild fir Kinder sein und aufs Eltern-Taxi verzichten. Dazu
miissen Gegebenheiten geschaffen werden, damit Eltern
nicht von einer erhéhten Gefahrdung ausgehen missen,
wenn ihre Kinder im Ort unterwegs sind.

MaBnahme 10.2
Wiinschenswert ist ein echter Rad- und FuBweg mit ausrei-
chender Breite fir beide Fahrtrichtungen zum Sportplatz,

dessen Niveau nicht unter dem der StaatsstraRe liegt. GlEgETADnT ek LEeEEr
weg
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Anhang

Verkehrsschilder fiir Radfahrer

Erklarungen zur Bedeutung:
https://www.radfahren.de/service/bedeutung-verkehrsschilder-radfahrer/

Musterldsungen fur Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg:
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahrradlandbw/Downloads/Muster-
loesungen RadNETZ.pdf

Verkehrsrecht und Planungsgrundlagen

https://geh-recht.de/

Minikreisverkehre

® Minikreisel fir mehr Verkehrssicherheit

® FEinsatzkriterien fur Minikreisverkehre

® Das neue Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren

Unterlaus : ©berpframmern

1)

Héheénkirchen-Siegertsbrunfisis ~ 1"‘4“'.-5.@% Wenn in Unterlaus LKW um die Kurve kom-
e men, warum nicht in Pframmern?
Keine grolRen BaumalRnahmen erforderlich.
Dann sogar einfache Querung maglich.
Minikreisverkehre haben einen Durchmesser
von 13 bis 22 Metern und eine gepflasterte
Mittelinsel, damit Fahrzeuge wie Lastwagen
oder Busse den Kreisverkehr iberfahren kén-
nen.
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https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/Downloads/Musterloesungen_RadNETZ.pdf
https://geh-recht.de/
https://www.tourenfahrer.de/nachrichten/artikel/minikreisel-fuer-mehr-verkehrssicherheit/
file:///C:/Users/baerb/Downloads/fulltext_6527.pdf
http://www.ivu-bw.de/Vortraege/2006/061114_Bondzio_MerkblattKreisverkehr.PDF

Erganzende Informationen vom ADFC

Ill

Fahrbahnmarkierungen, die bremsend einwirken (mit ,,Rumpel“-Eigenschaft etc). In den
aktuellen Novellen habe ich bislang nur einen Passus fir ,Haifischzahne”, aber nur bei Rad-
schnellwegen gefunden. (Quelle: https://www.stmb.bayern.de/med/aktuell/ar-
chiv/2020/200427stvo/index.php).

Radfahrer kreuzen (Zeichen 138) darf aufgestellt werden, wenn Radfahrende aufRerhalb von
Kreuzungen und Einmiindungen die Fahrbahn kreuzen oder auf die Fahrbahn gefiihrt wer-
den. Letzteres wéare zum Beispiel am Ende des Radwegs beim EDEKA auf der siidlichen Seite
der Fall. LieBe sich dort gut mit einem T30 Schild (Zeichen 274-30) kombinieren.

Verhalten gegeniiber FuRgangern beim Abbiegen: StVO §9 Abs. 3. Satz 3 geht auf FuBRgan-
ger ein. Gut erklart wird die Regel hier:
https://www.frag-den-fahrlehrer.de/2016/01/27/muss-ich-den-fu%C3%9Fg%C3%A4nger-
durchlassen-oder-nicht/

Rote Furt: Kein offizielles Verkehrszeichen, damit konnen z. B. Gefahrenbereiche markiert
werden. Wird allerdings haufig als ,Radweg” interpretiert.

Larmgutachten im Bereich der zentralen Kreuzung kénnte bei hoher Emission ein T30 be-
griinden.

Innerortlicher Kreisverkehr: wiirde fiir LKWs Schrittempo beim Ausfahren bedeuten, denn
diese dirfen beim Rechtsabbiegen innerdértlich nur noch Schritttempo rechts abbiegen. Kam
mit der StVO Novelle 2020.

FuBweg mit ,Radverkehr frei” bedeutet, Radfahrenden wird erlaubt, den Weg zu nutzen
(auch linksseitig entgegen der Fahrtrichtung), aber FuBganger haben grundsatzlich Vorrang.
Radfahrende miissen auf zu Full gehende Riicksicht nehmen und diese diirfen durch Radfah-
rende weder gefdhrdet noch behindert werden.

Radfahrende diirfen hier nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren!

Es besteht keine Benutzungspflicht, Radfahrende diirfen auf der ST2079 fahren.

Fiir den Radverkehr freigegebene Gehwege werden im Zuge von VorfahrtstralBen (Zeichen
306) mit Radwegefurten lber Kreuzungen und Einmindungen gefiihrt (VwV-StVO zu § 9 Ab-
satz 2). Besonders gefihrlich wird es immer beim Uberqueren von Einmiindungen wie hier
bei der WendelsteinstraRe. Das liegt daran, dass der aus der Einmindung ausfahrende Fahr-
zeugverkehr in der Regel nicht mit von rechts kommenden Radfahrern rechnet.Generell
sollte im gesamten Ortsbereich geprift werden, an welchen Stellen Fahrbahn-markierungen
geeignet sind, um Kfz-Fahrende auf innerortlichen Fahrradverkehr aufmerksam zu machen.

Hinweise zu Gehwegbreiten, insbesondere bei Platzknappheit und , bei beengten dérflichen
HauptstrafSen mit geringem Fuf3verkehrsaufkommen” siehe
https://www.geh-recht.de/planungsprinzipien#fBreite-Gehwege
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